
Pierwszy remont autostrady A-4  
na Dolnym Śląsku 

Arkadiusz Polecki  



Autostrada A-4: 
Jędrzychowice (D)  km 0+000 

 

 

 

 

Korczowa (UA) km 672+750  



początek: km 153+864 

 koniec: km 193+965 

Remont został podzielony na dwa duże etapy: 

* Jezdnia południowa (prawa): 

2014 rok od km 153+864 do km 167+274 (13410 m) 

2015 rok od km 167+274 do km 193+965 (26691 m) 

*Jezdnia północna (lewa):  

2016 rok od km 193+965 do km 175+000 (18965 m) 

2017 rok od km 175+000 do km 153+864 (21136 m) 



Pierwotna konstrukcja nawierzchni zaprojektowana w roku 1997 

4 cm ścieralna SMA  

9 cm wiążąca BA  0/20 

16 cm górna podbudowa BA 0/25 

22 cm dolna podbudowa KŁSM E2>200 MPa 

20 cm pomocnicza podbudowa KNSM 

21 cm mrozoochronna CBR> 15% 

podłoże naturalne E2>60 MPa  

Konstrukcja taka miała przenieść 15 000 000 osi 115 kN w okresie 25 lat 
Obliczono, że koleiny o głębokości 25 mm pojawią się przy 25 000 000 
przejść osi 115 kN 
 

Nawierzchnia została oddana do eksploatacji w 2001 roku.  



KŁSM 

KNSM 





W roku 2013 ilość powierzchniowych uszkodzeń nawierzchni oraz wyłatań, 

doprowadziło do podjęcia decyzji o wykonaniu remontu omawianego odcinka. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Typowe uszkodzenia to spękania podłużne i siatkowe  



Badania wykonane przez WTLD  przed rozpisaniem przetargu na 

 remont jezdni południowej  (prawej) 

Ugięcia konstrukcji płytą FWD (KUAB): 

Pas awaryjny – 39,740 km 

Pas zewnętrzny (powolny) – 40,105 km 

Pas wewnętrzny (szybki) – 40, 105 km 

 

 

 

 

 

 

 

 

Uzyskane wyniki plasowały badany odcinek w klasie 0 lub A według SOSN 



Równość (IRI) – profilograf laserowy RSP III: 

Pas zewnętrzny (powolny) – 40,105 km 

Pas wewnętrzny (szybki) – 40, 105 km 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Uzyskane wyniki plasowały badany odcinek w klasie A lub B według SOSN 



Przyczepność nawierzchni do kół samochodowych (szorstkość) zestaw SRT – 3: 

Pas zewnętrzny (powolny) – 40,105 km 

Pas wewnętrzny (szybki) – 40, 105 km 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Uzyskane wyniki plasowały badany odcinek w klasie C według SOSN 



LABORATORYJNE BADANIA PRÓBEK  MMA: 

81 próbek ekstrakcja, zawartość wolnych przestrzeni, zawartość lepiszcza; 

14 próbek rdzeniowych połączenia międzywarstwowe  - 42 badania   

 

 



Brak sczepności 

 międzywarstwowej 





Brak sczepności 

 międzywarstwowej 

podbudowa-wiążąca 

Najczęstszym  problemem ujawnionym podczas badań był brak prawidłowych połączeń międzywarstwowych:  

warstwa wiążąca  – warstwa podbudowy. 



Dodatkowo na zamówienie GDDKiA, Politechnika Wrocławska wykonała 

„Opinię dotyczącą technologii  wzmocnienia konstrukcji nawierzchni autostrady A-4 

dla jezdni południowej w km 157+400 do 181+650” 

Opracowanie to podało 4 warianty technologiczne 

utrzymania nawierzchni.   

Jako najbardziej optymalny został wskazany 

wariant c), który zawierał następujące rozwiązanie: 

Usunięcie warstwy ścieralnej i wiążącej (4+8 cm) 

i wbudowanie  nowych warstw wiążącej i ścieralnej; 

Do warstwy wiążącej o grubości 8 cm użyć mma  

typu AC WMS 16 na bazie asfaltu modyfikowanego 

polimerami, do warstwy ścieralnej użyć mma typu 

SMA 11 z asfaltem modyfikowanym polimerami,  

zapewnić odpowiednie połączenia międzywarstwowe. 

Rozwiązanie takie zostało przyjęte do realizacji. 



ROK 2014 DANE OGÓLNE:  

Zadanie pod nazwą: „Opracowanie dokumentacji projektowej remontu 
jezdni południowej autostrady A4 od km 153+864 do km 167+274 wraz z 
wykonaniem robót remontowych”. 
  

Wykonawca: Mota-Engil Central Europe S.A. 
Umowa podpisana w dniu 12.06.2014r na kwotę brutto 13.257.370,18 PLN 
z terminem realizacji 30.09.2014r, aneks nr 1 – wydłużenie terminu do 
dnia 11.10.2014r 
 

Projektant: Wrocławskie Biuro Projektów DROSYSTEM Sp. z o. o. 
 

Nadzór inwestorski: Lafrentz - Polska Sp. z o.o. – umowa podpisana w 
dniu 26.06.2014r na kwotę brutto 138.006,00 PLN. 
 

Termin realizacji: 2014-07-14 do 2014-10-17 
  

  

 



W trakcie remontu wykonano: 
 

1. Frezowanie 145 tyś m2 starej nawierzchni; 
2. Ułożono ok. 30 tyś. ton warstwy wiążącej AC WMS 
3. Ułożono ok. 15 tyś. ton warstwy ścieralnej SMA; 
4. Oczyszczono i odmulono rowy na długości 12,31 km; 
5. Wykonano 7,5 tyś. m2 oznakowania poziomego; 
6. Wykonano ścięcie i reprofilację poboczy na całej długości odcinka tj. 2 x 12,31 km; 
7. Wymieniono odcinki początkowe i końcowe barier ochronnych stalowych oraz 
    bariery rozbieralne na przejazdach awaryjnych, w tym 12 m barier typu  
   „szybkorozbieralnych” na każdym przejeździe; 
8. Wymieniono dylatacje bitumiczne na 10-ciu obiektach inżynierskich w ciągu A4. 
  
Wszystkie przeprowadzone badanie odbiorcze potwierdziły prawidłowość wykonania 
robót. 
Uzyskane  wyniki badań równości i szorstkości pozwoliły na oddanie remontowanego 
odcinka  do  bezpiecznej eksploatacji. 



Warstwa wiążąca: 

DWU  nr 003/CPR/0240/2014, AC 16 WMS, PMB 25/55-60 ORLEN, 

WTSAIR 0,05 mm/103 cykli, PRDAIR 9,0%, Bmin 4,9%, ITSR 84%,  

Kruszywo drobne i grube – granit z Górki Sobockiej,  

wypełniacz z Tarnowa Opolskiego, środek adhezyjny WETFIX 

Moduł sztywności S = 15195 MPa, odporność na zmęczenie ε >130.  

Warstwa ścieralna: 

DWU  nr 005/CPR/0240/2014, SMA 11, PMB 45/80-65 ORLEN, 

WTSAIR 0,03 mm/103 cykli, PRDAIR 5,0%, Bmin 6,1%, ITSR 91%,  

Kruszywo drobne i grube – amfibolit z Piławy Grn., grube szarogłaz z Dubring (D),  

wypełniacz z Tarnowa Opolskiego, środek adhezyjny WETFIX,  

włókna celulozowe – VIATOP. 





ROK 2015 DANE OGÓLNE:  

Zadanie pod nazwą: „Remont jezdni południowej autostrady A4 od km 
167+274 do km 193+965 wraz z opracowaniem dokumentacji”. 
 

Wykonawca: Mota-Engil Central Europe S.A.  

umowa podpisana w dniu 15.05.2015r na kwotę brutto 27.687.952,99 PLN z terminem 

realizacji 31.08.2015r. 
 

Projektant: Wrocławskie Biuro Projektów DROSYSTEM Sp. z o. o. 
 

Nadzór inwestorski: Biuro Inżynierskie VIA REGIA Sp. z o.o. – umowa podpisana w dniu 

03.06.2015r na kwotę brutto 219.370,50 PLN. 
 

Termin: 2015-06-08 do 2015-08-27 (niecałe 12 tygodni). 
 

Prace prowadzone były w trybie 24/7. 



W trakcie remontu, na odcinku 27 km wykonano: 
1. Frezowanie 310 tyś. m2 starej nawierzchni; 
2. Ułożono 60 tyś. ton warstwy wiążącej; 
3. Ułożono 30 tyś ton warstwy ścieralnej SMA; 
4. Oczyszczono i odmulono rowy; 
5. Wykonano 15 tyś. m2 oznakowania poziomego; 
6. Wymieniono 2 km barier ochronnych i betonowych (w tym odcinki początkowe 
    i końcowe barier ochronnych stalowych oraz bariery rozbieralne na przejazdach     
    awaryjnych); 
7. Wykonano ścięcie i reprofilację poboczy na całej długości docinka tj. 2 x 27 km; 
8. Wykonano 3.5 km ścieków trójkątnych metodą ślizgową przy użyciu maszyny  
    POWER CURBER; 
9. Wymieniono dylatacje bitumiczne na 18-tu obiektach inżynierskich w ciągu A4. 
 

Wszystkie przeprowadzone badania odbiorcze potwierdziły prawidłowość wykonania 
robót. 
Uzyskane  wyniki badań równości i szorstkości pozwoliły na oddanie remontowanego 
odcinka  do  bezpiecznej eksploatacji. 
 



Warstwa wiążąca: 

DWU  nr 002/CPR/0240/2015, AC 16 WMS, PMB 25/55-60 ORLEN, 

WTSAIR 0,10 mm/103 cykli, PRDAIR 5,0%, Bmin 5,1%, ITSR 90%,  

Kruszywo drobne i grube – granit z Górki Sobockiej,  

wypełniacz z Tarnowa Opolskiego, środek adhezyjny WETFIX 

Moduł sztywności S = 16072 MPa, odporność na zmęczenie ε >130.  

Warstwa ścieralna: 

DWU  nr 001/CPR/0240/2015, SMA 11, PMB 45/80-65 ORLEN, 

WTSAIR 0,07 mm/103 cykli, PRDAIR 4,5%, Bmin 6,1%, ITSR 90%,  

Kruszywo drobne i grube – gabro z Braszowic, grube szarogłaz z Dubring (D),    

wypełniacz z Tarnowa Opolskiego, środek adhezyjny WETFIX,  

włókna celulozowe – Rettenmaier Polska. 



Długie odcinki pozwoliły na osiągnięcie dużych wydajności, przy organizacji   

pracy 24/7, czas trwania całego zadania został skrócony. 
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